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Autofreie Siedlungen
Es gehtauch ohne
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Stadtteile ohne Autoverkehr sind noch die grof3e Ausnahme. Denn viele Landesbauverordnungen schreiben immer
noch Stellplatze vor. Aber das dndert sich gerade - ein bisschen.

Von Joachim Gores

In deutschen Grof3stddten kommen auf 1000 Einwohner etwa 450 Pkw. Diese Fahrzeuge brauchen Platz. Deshalb gibt es bei Neubauten - nach
der Reichsgaragenordnung von 1939 - die Pflicht, Parkplatze fiir Bewohner anzulegen. Viele Landesbauordnungen sehen pro Wohnung einen
Stellplatz vor. Das erh6ht die Baukosten etwa um 300 Euro pro Quadratmeter Wohnfldche und geht zu Lasten vor allem der Kinder, die mit zu-
geparkten Hofen und Strafien aufwachsen. Damit wollen sich nicht alle Eltern abfinden.

"In unserer autofreien Siedlung wohnen vor allem junge Familien. 80 Prozent sind hierher gezogen, damit ihre Kinder sich vor dem Haus frei
und ohne Gefahr bewegen und mit anderen spielen konnen", sagt Hans-Georg Kleinmann vom Vorstand des Vereins Nachbarn 60. Im Kolner
Stadtteil Nippes leben auf einem fiinf Hektar grofien ehemaligen Eisenbahngeldnde, dem Stellwerk 60, etwa 1500 Menschen in 460 Haushal-
ten. 80 Prozent wohnen hier zur Miete, der Rest hat Eigentum erworben. In einem Parkhaus am Rand der Siedlung gibt es 80 Pkw-Stellplétze,
die fiir bis zu 20 000 Euro verkauft wurden. Wer dort keinen Parkplatz hat, muss sich dazu verpflichten, auf einen eigenen Wagen

zu verzichten.



Autoverkehr ist in der Siedlung tabu, mit wenigen Ausnahmen wie zum Beispiel fiir Krankenwagen, Umzugsunternehmen oder die Strafienrei-
nigung. Wichtig sind aber Alternativen zum Auto: Ganz in der Ndhe fahrt der Bus, Strafienbahn und S-Bahn-Stationen sind etwa 500 Meter
entfernt. Zwanzig Carsharing-Fahrzeuge stehen am Rand der Siedlung bereit, mehr als die Halfte der Bewohner nutzen sie zu einem Sonderta-
rif. Eine Tiefgarage bietet zudem geniigend Platz fiir Rader plus Anhéinger. In einer Mobilitatsstation kann man Sackkarren, Fahrradanhénger,
Tandems, Gokarts oder Einrdder ausleihen.

Kleinmann ist iberzeugt, dass der Zusammenhalt hier besonders grofd ist: "Man trifft sich viel haufiger auf der Strafie. Es gibt viele 6ffentliche
Banke. Man kann auch einfach seine Biertischgarnitur vor dem Haus aufstellen und zusammen feiern, dafiir muss man nicht wie sonst tiblich
einen Antrag beim Ordnungsamt stellen." Und die vor dem Haus spielenden Kinder sorgen meist fiir gute Stimmung und Kontakte zwischen
den Eltern.

Ein Projektin Bremen ist gescheitert, weil das vorgesehene Gebiet zu abgelegen war

"Autofreie Siedlungen, die diesen Namen verdienen, bestehen in Deutschland aufier in K6ln noch in Miinster, Hamburg und Freiburg", sagt
Kleinmann, der beim Verkehrsclub Deutschland (VCD) Experte fiir dieses Thema ist. Er berichtet von vielen erfolglosen Versuchen, in anderen
Stadten solche Siedlungen aufzubauen - dies sei zum Beispiel in Bremen daran gescheitert, dass das dafiir vorgesehene Gebiet zu ablegen ge-
wesen war und eine schlechte Nahverkehrsanbindung hatte.

Auch in Miinster haben sich in der Gartensiedlung Weifienburg alle Bewohner bereit erklart, auf einen Pkw zu verzichten. Dabei ist man prag-
matisch: Wer plotzlich aus gesundheitlichen oder beruflichen Griinden doch ein eigenes Auto braucht, kann sich an die Schlichtungsstelle des
Vereins Autofreie Gartensiedlung Weifdenburg wenden. "Seit dem Einzug der ersten Mieter im Jahr 2001 haben wir ein paar Ausnahmegeneh-
migungen erteilt", sagt Norbert Regniet vom Vereinsvorstand. Am Rand der Siedlung gibt es zehn Stellplétze fiir Carsharing-Autos und einige
Parkpléatze fiir Besucher. Pro Haushalt ist normalerweise ein 25 Quadratmeter grofier Stellplatz vorgesehen; das entspricht bei 138 Wohnungen
einem Flachenverbrauch von 3450 Quadratmetern sowie Baukosten von 307 000 Euro. In Weiflenburg werden nur 250 Quadratmeter fiir die
Stellplatze benotigt, bei Baukosten von 15 000 Euro.



"Der Stellplatzschliissel bei uns ist deutlich niedriger als eigentlich vorgesehen. Das hat die Stadt Miinster so entschieden", sagt Regniet. Er ver-
schweigt nicht die anfinglichen Vorbehalte in der Nachbarschaft: "Die Angst war grof3, dass unsere Besucher ihre Strafien zuparken, doch dazu
ist es nicht gekommen." Alle Wohnungen in Weifienburg sind Sozialwohnungen - hier leben Menschen, die sich kein Auto leisten kénnen oder
wollen. Urspriinglich wollte der private Bautrdger die Wohnungen verkaufen - doch dafiir fehlten Interessenten, die sich ein Leben ohne eige-
nes Auto vorstellen kénnen.

"Der Begriff autofrei ist eher ein Reizwort. Ausnahmen gehoren mit dazu, eine Kombination mit Carsharing ist nétig", sagt Mechthild Stiewe,
Raumplanerin beim Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung Dortmund. Sie hat Modelle im In- und Ausland untersucht und
sieht als grofites Hindernis in Deutschland fiir Siedlungen mit weniger Autos die Landesbauordnungen, die einen Stellplatznachweis pro Haus-
halt vorschreiben. Lander wie Berlin und Hamburg haben mittlerweile diese Pflicht fiir neue Wohnbauten abgeschaftt.

"In Nordrhein-Westfalen hat man die Zustandigkeit auf die Kommunen verlagert. Seitdem kdmpfen verschiedene Initiativen mit den Verwal-
tungen, die an der Stellplatzpflicht festhalten", sagt Stiewe. Sie sieht noch andere hemmende Faktoren: Eigenheimsiedlungen und Gewerbege-
biete in der Ndhe eignen sich nach ihrer Erfahrung nicht fiir solche Modelle. Aufierdem: Fiir den Fall, dass jemand seinen Verzicht auf ein Auto
erklart habe und sich dennoch eines anschaffe, fehle es an juristisch wasserdichten Regelungen. Stiewes Appell: "Die Zahl der Fahrzeuge steigt
weiter und damit der Flachenverbrauch und die Treibhausgas-Emissonen. Das kann nicht so weitergehen."

Der VCD, Deutscher Mieterbund und das Oko-Institut untersuchen derzeit in Modellregionen, wie es leichter werden kénnte, ohne Auto auszu-
kommen. In dem Projekt "Wohnen leitet Mobilitat" sollen Wohnungsunternehmen in den Regionen Hannover, Kiel, Chemnitz, Berlin-Branden-
burg und Rhein-Main Anregungen bekommen und Mieter angesprochen werden. Als Ansétze gelten die Einsparung von Baukosten durch ei-
nen reduzierten Stellplatzschliissel, die bessere Anbindung eines Quartiers an den 6ffentlichen Nahverkehr und die Einfithrung von ibertrag-
baren OPNV-Monatskarten fiir Mieter. Der Ausbau der Fahrradinfrastruktur sowie mehr Informationen zum Autoteilen.

Die Fraunhofer-Gesellschaft sucht derzeit im Projekt "Morgenstadt" nach umweltfreundlichen Mobilitatslosungen in Grofistadten. Projektlei-
ter Alanus von Radecki ist tiberzeugt, dass Privatautos kiinftig zur Ausnahme werden miissen, damit es mehr Raum fiir Griinflichen gebe. Der



sei angesichts steigender Temperaturen in den Metropolen dringend nétig, damit sich die Luft abkiihlen kénne.
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