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Vielfalt: 37. Stadtbezirksfest lock-
te mit Kirmes, Flohmarkt und Fest

der Kulturen.

zirksvertreter fordern in einer i
Resolution zum Wohnungsver-
kauf sozialvertragliche Losung.
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| | Feuer- und Rettungswache deut-

lich teurer als erwartet.

Autofrei ist doch nicht ganz autofrei

Studie: Viele Bewohner auf dem einstigen EAW-Gelande haben einen eigenen Pkw

VON CHRISTOPHERDROGE

NIPPES. Nach mehr als sie-
ben Jahren Bauzeit wurden
Ende 2013 die letzten Gebidude

der autofreien Siedlung auf J

dem ehemaligen Eisenbahn-
Ausbesserungswerk-Geldnde

(EAW) fertiggestellt, und die
Baufahrzeuge riickten ab. In-
zwischen leben hier rund 1550
Menschen, die in der Siedlung
ohne breite Strafien ihren All-
tag weitgehend ohne eigenes
Kraftfahrzeug bewéltigen. Die

vermeintliche Autofreiheit ist

jedoch oft Gegenstand -von
Kontroversen.

Insbesondere die Anwohner
der umliegenden Strafien be-
klagen seit lingerem einen
deutlichen Zuwachs an abge-

stellien Pkw. Sie argw6hnen ‘

daher, dass ein nicht unbedeu-

tender Teil der Anwohner der ||

autofreien Siedlung letztlich

doch iiber einen eigenen Pkw |

verfugt, was der urspriingli-
chen Vision fiir das Projekt zu-
widerlaufe. Doch in welchem
Umfang dies der Fall ist, das
war bisher jedoch nicht ganz
klar. Nun gibt es erste Zahlen.
Eine Gruppe von Studenten
der Fachhochschule fiir 6ffent-
liche Verwaltung NRW hat eine
umfangreiche Studie iiber die
Entwicklung der Siedlung er-

stellt, in dersie besonderes Au- -

genmerk auf die Mobilitdt, die
Versorgungslage und das Ge-
meinschaftsleben innerhalb
der Siedlung gelegt hatte. ,Un-
ser Ziel dabei war es, etwaigen
Handlungsbedarf zu ermitteln
und dementsprechende Emp-
fehlungen  auszusprechen®,
sagte der Student Rasmus Bro-
sig, der an der Projektarbeit
beteiligt gewesen war.
Hauptséchlich stiitzten sich
die Studenten auf eine Frage-
bogenaktion, vertiefende In-
terviews und eine Verkehrs-
zahlung. Den Fragebogen hat-
ten sie an 423 Haushalte ver-
teilt, von denen sich 90 an der

Umfrage beteiligten, also rund

ein Fiinftel.

Die Studenten waren bereits
beim Entwurf der Studie von
der Annahme ausgegangen,
dass eine nicht unwesentliche
Zahl der Haushalte ein Auto
besitzt. Und tatséchlich ist der
Anteil der Pkw-Halter nicht
unbetréchtlich.  Gleichwohl
sind die Haushalte ohne Auto
inder Uberzahl: Von denen, die
den Fragebogen ausgefiillt ha-
ben, gaben 63 Prozent an, kein
Auto zu besitzen - aus Kosten-

oder Umweligrinden oder
weil sie schlicht keine Notwen-
digkeit sehen.

Die Autobesitzer - 37 Pro-
zent - hingegen gaben an, ihre
Fahrzeuge vor allem fiir den
Weg zur Arbeit und fiir Reisen
zu nutzen. 66 Prozent der Au-
tobesitzer nutzen dabei die
siedlungseigene Parkpalette,
um ihre Fahrzeuge abzustel-
len, die tibrigen 34 Prozent hin-
gegen parken ihre Fahrzeuge
aufierhalb der Siedlung in den
umliegenden Strafien. Beide
Gruppen beméngelten dabei
die weiten Wege vom Stellplatz
zu ihren Hausern.

Carsharing und
OPNV oft genutzt

Das  Carsharing-Angebot
der Siedlung wird von der gro-
f3en Mehrheit der Antworten-
den - 86 Prozent — genutzt, was
ebenfalls dem Grundgedan-
ken der autofreien Siedlung
zunachst zu widersprechen
scheint. ,Anderweitige Studi-

en belegen jedoch, dass Nut-
zer, die vom eigenen Pkw auf
Carsharing umsteigen, kiinftig
nur noch die Hilfte ihrer Wege
mit dem Aufo zurticklegen®,
sagte Studentin und Projekt-
mitarbeiterin Lina Hellekes.
,Daherist es durchaus ein Bei-
trag zur Nachhaltigkeit.” Das
Angebotwiirde dabeivorallem
fiir Freizeit- oder Urlaubsfahr-
ten genutzt — in der Regel je-
doch nicht fiir Arbeitswege, da
entweder die Zeit auf dem Fir-
menparkplatz bezahlt werden
miisse oder aber die Verfiig-
barkeit eines Fahrzeuges zu
unsicher sei. h

Eine ebenfalls grofie Mehr-
heit von 79 Prozent der Ant-
wortenden nutzt regelméfig
den Offentlichen Nahverkehr,
fir den mehrere Haltestellen
in fuBliufiger Entfernung der
Siedlung vorhanden sind -
dennoch sind mehr als die
Hiilfte der Befragten mit dem
OPNV unzufrieden, da die We-
ge zu weit und die Fahrpreise
zu hoch seien.

49 Prozent der Antworten-
den nutzten auflerdem téglich

WOHNEN OHNE AUTO

1995 hatte sich in Kdln die
Initiative ,,Autofrei Leben in
KoIn* erstmals formiert. Nach-
dem Umfragen ein hohes Inte-
resse der Biirger aufgezeigt hat-
ten, begann der Stadtentwick-
lungsausschuss 1995,
Baugebiete auf ihre Eignung hinzu
priifen. Neben dem EAW-Geldnde
standen dartiber hinaus auch
Ziindorf-Stid, die Morslede-Kar-
sene und der Hiilsenweg in H&-
henhaus zu Auswahl.

Da der Standort in Nippes die

notigen Bedingungen - wie bei-

spielsweise die Nahe zur Innen-

stadt - am besten erfiillte, wurde
* fiir das Gelénde ein Architekten-

wettbewerb durchgefihrt und ein
Investor gefunden. 2005 erfolgte
schlieBlich die Grundsteinlegung.

Die Bewohner sind mittels einer
Autofreiheitserkldrung zusatzlich

zu den Kauf- 1:nd Mietvertragen
angehalten, auf ein Auto zu verzich-
ten. Wer dennoch eines besitzt, ist
verpflichtet, einen der Stellplatze zu
erwerben, die sich in der Parkpalette
am Rand der Siedlung in der Werk-
stattstraBe befinden. Dies ist fur 20
Prozent der Haushalte méglich.

Wer seinen Wohnsitz in der autofreien
Siedlung hat, erhalt keinen Anwoh-
nerparkausweis flir die umliegenden
StraBen von Nippes. (dro)

das Fahrrad und zeigten sich
zufrieden mit den Wegen und
Abstellmoglichkeiten in der
Siedlung-es zeigte sich jedoch
auch, dass es oft zu Konflikten
zwischen Radfahrern und Fuf3-
géngern kommt. Brosig erin-
nerte in diesem Zusammen-

hang daran, dass die Siedlung
als Fuigingerzone ausgewie-
sensei—undRadfahrersich da-
her unterzuordnen hétten.
Ebenfalls Anlass zu Kritik
gab die rege Nutzung von Lie-
ferdiensten fiir Lebensmittel
und Paketdienstleistern. Da

Freie Fahrt fiir
Kinder: Die
Nippeser Sied-
lung ist fur den
Autoverkehr
grundsatzlich
gesperrt. Aus-
nahmen beste-
hen lediglich
fur Rettungs-
fahrzeuge, Feu-
erwehr und
festgelegten
Versorgungs-
verkehr. (Foto:
Droge)

diese gezwungen sind, ihre
Wagen an den Zugingen der
Siedlung im eingeschrankten
Halteverbot abzustellen und
teilweise weite Wege zu Fuf
zuriicklegen miissen, kommt
es regelméflig zu Uberschrei-
tungen der Parkzeit - hier sei-
en Sonderregelungen wiin-
schenswert, regten die Bewoh-
neran.

,Letztlich muss man ent-

scheiden, was man unter ,auto- .

frei' verstehen will*, sagte Lina
Hellekes. ,Sollen Autos ein-
fach aus dem Areal heraus ge-
halten werden, oder geht es
darum, einen autofreien ‘Le-
bensstil zu fordern?® Wenn
man sich die Motive fiir den
Einzug der Bewohner ansehe,
werde deutlich, dass die Auto-
freiheit oft nicht als mafigebli-
cher Grund genannt werde -
viel ausschlaggebender sei
hingegen etwa das kinder-
freundliche Umfeld. ,Viele
Leute wollen in einer schénen,
fiir ihre Kinder geeigneten
Umgebung leben, aber nicht
unbedingt auf das Auto ver-
zichten®, so Brosig.




