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1 Einleitung
1.1 Aktualitdt und Bedeutsamkeit des Themas

Klimawandel, seine katastrophalen Auswirkungen und die von uns Menschen bewirkten Ursachen
wie Umweltverschmutzung, CO2-Aussto und MaBlosigkeiten im Verbrauch von Rohstoffen,
Energie und Nahrung sind heute ein existenzielles Thema. Wissenschaftler gehen davon aus, dass
unsere Erde in der Zukunft nicht mehr bewohnbar sein wird, wenn wir unser Verhalten nicht
grundsatzlich dndern und unsere Lebensgrundlagen systematisch bewahren. Gesucht wird daher

nach intelligenten Alternativen zu bisherigen Lebens-, Wohn- und Transportweisen.

Anregungen, Uber das Sparen von Energie, Recyceln von Materialien und 06kologisches
Wirtschaften nachzudenken, bot mir als Kind die Ausstellung ,,Energiestadt des NaturGuts
Ophoven, einem Zentrum flr innovative Umweltbildung in Leverkusen. Allerdings fehlte noch eine
Vorstellung von der Zukunftsbedeutung und der komplexen Dimension des Themas. Den
grundlegenden Konflikt zwischen kurzfristiger Bequemlichkeit und langfristig wirkender
Selbstbeschrankung gab es aber schon damals: Lies ich mich von den Eltern mit dem Auto zur
Freundin fahren oder fuhr ich eigenstdndig mit dem Fahrrad dorthin? Nachhaltiges

umweltschonendes Verhalten ist haufig nur durch eine Anderung von Gewohnheiten méglich.

1.2 Zur Untersuchung der Nachhaltigkeit einer autofreien Siedlung

Was ist mit dem Begriff der ,,Nachhaltigkeit® genau gemeint? Welches Verhalten ,,halt* im
Zeitalter der Globalisierung ,,nach und ist schonend mit Blick auf unseren Planeten?

Nachhaltiges Handeln soll nach Hauff (1987) ermdglichen, die Bedurfnisse unserer Gegenwart zu
befriedigen ohne zu riskieren, dass kinftige Generationen ihre eigenen Bedurfnisse nicht mehr
befriedigen konnen. Die jetzige Generation darf also nicht auf Kosten ihrer Nachkommen und der
Menschen in anderen Teilen der Welt gedankenlos Ressourcen verschwenden, die in der Zukunft
zum Leben fehlen.

Grunwald und Kopfmiller (2006, S.11-17) verstehen ,,Nachhaltigkeit* als normatives Leitbild, das
sich auf den angemessenen Umgang mit 06kologischen, wirtschaftlichen, sozialen und politischen
Grundlagen bezieht. Damit sich ein 6kologisches System selbst regenerieren kann, missen Aspekte
des natirlichen Kreislaufs, des Nachwachsens von Verbrauchtem, des Gleichgewichts und der
komplexen Vernetzung von Faktoren im Zusammenspiel betrachtet werden. Anspruchsvolle Lern-
und Erfahrungsprozesse der Gesellschaft und des Einzelnen wie ein sparsames

Verbrauchsverhalten, Verbesserungen in der Raumplanung und Stadtentwicklung sowie neue



Technologien sind dazu erforderlich. Neue Erkenntnisse mussen dann aber auch in die Tat
umgesetzt werden. Zurzeit gibt es in Deutschland einige Projekte wie die autofreie Siedlung

,»Stellwerk 60 in Koln, die genau das versuchen.

Warum kann insbesondere der Verzicht auf das Verkehrsmittel Auto zur Nachhaltigkeit beitragen?
Um Autos herzustellen, werden Energie und vielféltige Rohstoffe, insbesondere Metalle und
Kunststoffe, bendtigt. Der Betrieb des Autos verbraucht Kraftstoff wie Benzin, Diesel oder Strom.
Ein GroRteil dieser Treibstoffe wird aus Minerallen und fossilen Brennstoffen produziert, die
kurzfristig nicht erneuerbar sind oder nachwachsen, sondern in Jahrmillionen entstanden sind. Bei
der Verbrennung entsteht CO,, dessen Emission besonders klimawirksam ist. In der Studie des
Umweltbundesamtes Dessau ,,Verkehr — Schadstoffe und Klimagase“ (2012) wird explizit darauf
hingewiesen, dass ,,der Fokus der MaBnahmen zur Reduzierung der Feinstaubemissionen auf dem
StraBenverkehr liegt. ,,.Die hdchsten gemessenen Konzentrationen treten in der Nahe von
verkehrsreichen Strafen auf. Der StraRenbau tragt im Ubrigen als Folge der Autonutzung zur
Zersiedelung der Landschaft bei. Biotope werden zerschnitten. AuBerdem stellt der Autoldrm eine
weitere, belastende Emissionsquelle fir Mensch und Umwelt dar. Nicht zuletzt birgt auch die

umweltfreundliche Entsorgung von alten Fahrzeugen technische Probleme.

Trotz dieser schwerwiegenden Nachteile fir unsere Umwelt erscheint ein Verzicht auf das Auto fur
viele Menschen kaum realisierbar. Die Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes ist insbesondere fur
Pendler aus dem landlichen Raum ein wichtiges Argument fiir die Autonutzung. Eine Mdglichkeit,

Fahrgemeinschaften zu bilden oder online von Zuhause zu arbeiten, ist hdufig nicht gegeben.

In dieser Facharbeit soll untersucht werden, ob die autofreie Siedlung ,,Stellwerk 60 in K&In in
Okologischer, wirtschaftlicher, sozialer und politischer Hinsicht nachhaltig realisiert ist. Der
Schwerpunkt liegt darin, das Projekt mit dem Fokus auf Nachhaltigkeitsaspekte darzustellen und zu
evaluieren, ob die Bewohner mit dem Auto als Verkehrsmittel angemessenen umgehen und wie sie
dies umsetzen. Im Weiteren wird auf Aspekte nachhaltiger Siedlungsgestaltung eingegangen, die
bei der naheren Betrachtung auffallen und Vorbildfunktion fir die zukinftige Stadtentwicklung

haben konnten.



2 Das Projekt: ,,Stellwerk 60
2.1 Darstellung des Projekts

Mit dem Bau der autofreien Siedlung ,,Stellwerk 60* wurde 2006 auf dem Gel&nde des ehemaligen
Eisenbahn-Ausbesserungswerks im Stadtteil Kd&ln-Nippes begonnen. Nippes ist heute ein
attraktiver, sozial gemischter Stadtteil im Koélner Norden mit zahlreichen Geschaften, kleinen
Unternehmen und lebendiger Kultur- und Kneipenszene. Die 4,2 Hektar groRe Projektflache liegt

in einer Entfernung von 2,5 km zum Dom und Hauptbahnhof.

Die zurzeit groRte autofreie Siedlung Deutschlands soll rund 430 Wohneinheiten umfassen und aus
37 Einfamilienhdusern und 19 Stadthdusern bestehen. Anfang 2013 soll das Projekt fertiggestellt

werden.

Das Konzept beschrénkte sich nach Auskunft von Hans-Georg Kleinmann, dem ,,Biirgermeister der
Siedlung®, zun&chst darauf, in einer Wohnsiedlung autofrei zu leben. Die gesamte Siedlung ist als
FuBgangerzone ausgewiesen und darf nur in Ausnahmeféallen mit Motorfahrzeugen befahren
werden. Insbesondere jungen Familien sollte ein naturverbundeneres, gesiinderes und weniger
gefahrvolles Umfeld geboten werden.

Neusser Str./
Gurter U

Das Projekt einer autofreien Siedlung sollte auRerdem

verstarkt die Maglichkeit bieten, auf alternative Cpariguriai’ V0%
Fortbewegungsmittel zurlickzugreifen. L.

,Wir zeigen den Leuten, dass es ohne Auto geht und \
wie es ohne Auto geht”, sagt Kleinmann im Gesprach.  |Steiwerk 60 2 g n.,....,

Fahrrad fahren wird in der Siedlung stark unterstitzt.

Die Wege innerhalb der Siedlung sind fiir Radfahrer

freigegeben. Fahrradstellplatze wurden in sogenannten

: e seore
,,JFahrrad-Tiefgaragen* direkt unter den Wohnhausern s
vorgesehen sowie Schuppen oder ,,Schnellparkplatze* ;’% (Ul
rund ums Haus. >
IN‘NENSTADT
Haltestellen der U-Bahn- und StraRenbahnlinien 6, 11, | “
12, 13 und 15 sowie der Buslinie 147 liegen in Lage der Siedlung im Kélner Stadtgebiet

fuBlaufiger Nahe, wenn man sich mit 6ffentlichen Verkehrs- ~ Quelle: Flver des Stellwerk 60s (siehe Anhang)



mitteln fortbewegen mochte. Zur Uberwindung groRerer Distanzen ist der Kolner Hauptbahnhof in
zehn Minuten mit dem Fahrrad und OPNV zu erreichen. AuRerdem liegen zwei Car-Sharing-
Stationen® in den angrenzenden Sackgassen am Rand der Siedlung.

Einkaufsmoglichkeiten fur den téglichen Bedarfs befinden sich an der Sechzigstralle, auf dem
Markt am Wilhelmplatz und auf der Neusser Strale als Hauptgeschéftsstrale des Stadtteils. Zentral
auf dem Siedlungsgelénde liegt ein ,,Tante-Emma Laden* zur Deckung des kurzfristigen Bedarfs,
der fur die Bewohner nur zu Fu3 oder mit dem Rad erreichbar ist.

Der Stadtteil Nippes bietet zahlreiche Moglichkeiten zur Freizeitgestaltung wie Sportvereine und
Musikschulen. Zoo, Flora und ein kombiniertes Eislauf- und Schwimmstadion liegt in den

angrenzenden Stadtteilen.

Uber die reine Autofreiheit hinausgehende Impulse fiir das Konzept kamen durch ,,plan12* im Jahre
2012 hinzu. Im Rahmen eines internationalen Forums aktueller Architektur und Stadtentwicklung
nahmen Experten Stellung zum ,internationalen Stand der Entwicklung rund um Fragen des
Klimaschutzes, der CO%-Reduktion und der Qualitatsverbesserung im Sinne einer nachhaltigen
Stadterneuerung, zur Mobilitdt und neuen Wegen im Stadtverkehr, zu Stadt im Klimawandel und
zum Ph&nomen des ,Urban Gardenings‘“. Nach plan 12 (2012) ging es im Projekt ,,Stellwerk 60*
nun auch um ,,intelligente Konzepte des Stadtumbaus vor dem Hintergrund, dass heute der grofite
Anteil der Bevolkerung in stadtischen Gebieten lebt und Stadte zu den Hauptursachen der
Klimawandels gehoren. Da das Projekt besonders glnstige Voraussetzungen bot, fihrte die
Weiterentwicklung von ,,Stellwerk 60 nun nach planl2 zu einem ,.Szenario der lebenswerten,

nachhaltigen Zukunftsstadt®.

Die unterschiedlichen Wohnformen der autofreien Siedlung schaffen einen sozialen Lebensraum
fur unterschiedliche Bewohnertypen und Wohnbedarfe. Begleitetes Wohnen fiir geistig behinderte

Menschen sowie Mehrgenerationenhduser sind ebenfalls vorhanden.

Auch 6kologisch nachhaltiges Bauen ist Teil des Konzepts. So sind 20 % der Gebdude sogenannte
Solarpassivhauser, die mit Solaranlagen ausgestattet sind. In den Passivhdusern erfolgt die
Energiegewinnung Uber Solarkollektoren und der Energieverbrauch wird durch spezielle Ddmm-
und LiiftungsmaRnahmen stark gesenkt. Die Solarpassivhauser verbrauchen lediglich 1 Liter Ol pro

Jahr/m2 und sind damit sehr 6konomisch. Auch die anderen Hauser orientieren sich am

! Eine organisierte gemeinschaftliche Nutzung eines oder mehrerer Autos, hierbei handelt es sich um eine
Autovermietung
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Nahwéarmekonzept und sind nach der Sonneneinstrahlung ausgerichtet, so dass groRe

Fensterflachen im Suden liegen.

Als Kommunikations- und Austauschplattform schlossen sich die Bewohner des neuen
Sechzigviertels zu ,,Nachbarn60* zusammen. Uber diesen Bewohnerverein wurde auch ein
Pavillon eingerichtet, der als eine Art ,Mobilititszentrale" genutzt wird. Dort wird eine
gemeinschaftliche Nutzung von Gutern durch den Austausch von Spielgeréten, Tischen, Bénken
und Transportkarren ermoglicht. Das Teilen und Tauschen solcher Gegenstdnde ist sparsam,
vermeidet Mehrfachanschaffungen und schont damit Ressourcen. Ein Ansatz 6konomisch und

sozial nachhaltigen Lebens wird damit bereits realisiert.

Statt der Ublichen Parkplatze wurden auf dem Gelénde des ,,Stellwerk 60 mehrere ,,Spielwiesen*
und ,,Pliatze im Grinen* gestaltet. Dies ist zum einen kinderfreundlich, weil Gefahren flr den
Nachwuchs verringert werden, zum anderen aber auch sozial nachhaltig, weil die gemeinsame
Begegnung der Bewohner gefordert wird. Fur die ortsnahe Kinderbetreuung wurde auf3erdem eine
Kindertagesstéatte errichtet, die von fast allen Kindern der Siedlung besucht wird. Damit wird eine
Steigerung der sozialen Qualitat des Raumes erreicht, der somit nach Grunwald und Kopfmdaller

(2006, S.11-17) auch als Kommunikations - und Begegnungsraum wirkt.

Neben drei Zugéngen fir FulRganger und Radfahrer gibt es nur eine Autozufahrt in die Siedlung.
Lediglich Lieferverkehr ist (ber diesen Zugang erlaubt. Pro Wohneinheit gibt es einen
Stellplatzschliissel von 0,2 Autos. Fir 400 Bewohnerhaushalte sind also nur 80 Stellplatze
vorhanden. Zusatzlich gibt es 40 weitere Besucherstellplatze. Zu diesem Zweck wurde 2005
nachtraglich ein bei den Bewohnern umstrittenes Parkhaus errichtet. In dieser Gestaltung zeigt sich,
dass das Auto nur im Ausnahmefall als Transportmittel eingesetzt werden soll und die Infrastruktur

der Siedlung weitgehend autofrei konzipiert ist.

2.2 Befragung der Bewohner

Zum Leitbild der Nachhaltigkeit gehort es auch, die aktuellen Bedurfnisse der Menschen zu
befriedigen. Deshalb ist nicht nur die planerische Umsetzung des Siedlungskonzepts fiir eine
Bewertung heranzuziehen, sondern auch zu ermitteln, wie zufrieden die Bewohner mit der
Umsetzung im alltdglichen Leben sind und ob sie sich tatsachlich an die Norm halten, das Auto nur

als Transportmittel in besonderen Ausnahmeféllen zu nutzen.



Als Messinstrument wurde der im Anhang beigefiigte Fragebogen® entwickelt, der tber eine
Kontaktperson an mdoglichst viele Bewohnerhaushalte sowohl online als auch personlich

weitergeleitet wurde.

Wegen der eingeschrankten Zahl der Ricklaufe handelt es sich hierbei um eine exemplarische
Befragung von 13 Haushalten. Die Mehrheit dieser Haushaltsmitglieder ist zwischen 30 und 50
Jahre alt, zwei é&ltere Damen (ber 50 Jahre waren aber auch unter den Befragten. Bis auf einen
Bewohner handelte es sich ausschlieBlich um Familien mit Kindern. Eine Auswertung der

Antworten ergab folgende Ergebnisse:

Rund 85% der Befragten verfugen tber keinen eigenen PKW. Nur 2 von 13 Haushalten besitzen ein
Auto aullerhalb der Siedlung mit der Begriindung, dass sie ihren Arbeitsplatz nur schlecht erreichen
kdnnen sowie sperrige Gegenstande nur umstandlich transportieren kénnen. Ein weiterer genannter

Grund ist die fehlende Anbindung von Besuchsorten an den Offentlichen Nahverkehr.

Insgesamt ergibt sich folgendes Bild:

Fur 55% der Befragten ist das Fahrrad Haufigkeit der Nutzung von

; *
meistgenutztes Fortbewegungsmittel. Fortbewegungsmittel

25 % geben an, dass sie Offentliche M Fahrrad

Verkehrsmittel am meisten benutzen. N )
| offentliche

10 % legen die meisten Wege zu Ful

zuriick. Da ein GroBteil der in der BzuFul

Siedlung lebenden Menschen am

haufigsten auf das Fahrrad _ Carsharing
*Mehrfach-Antworten moglich (max. 2 Nennungen.)

zurlickgreift, kann die Siedlung zu

Verkehrsmittel

M eigenes Auto o.

. . . lle: ei Darstell
Recht auch als eine ,,Fahrradsiedlung® bezeichnet werden. Quelle: eigene Darstellung

Die Quote der Nutzung umweltschonender Verkehrsmittel erscheint sehr hoch, da nur 10% aller
Befragten ein Auto oder das Carsharing am h&ufigsten zur Fortbewegung nutzen.

Selbst ihren Weg zur Arbeit legen die meisten Befragten mit dem Fahrrad oder mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln zurlick. Die Entfernungen zum Arbeitsplatz variieren von unter 2km bis Uber
10km.

2 siehe Anhang (S. 16 u.17)



Auch bei spontanen Einkaufssituationen, wenn z.B. Zutaten fur einen Kuchen kurzfristig benétigt
werden, nehmen 80% der Befragten das Fahrrad, um zum Supermarkt ,,um die Ecke* zu gelangen.
10% der Befragten bitten Nachbarn um Hilfe, wodurch die soziale Nachhaltigkeit geférdert wird.

Sperrige Gegenstande wie Kleiderschrénke lassen sich die Bewohner anliefern oder benutzen den

Carsharing-Transporter.

Aus den Antworten war zu ersehen, dass die Bewohner vor allem in der verminderten Geruchs- und
Geréuschbelastung Vorteile des autofreien Lebens sahen, was sie insbesondere in dieser zentralen
Lage der stadtischen Umgebung schétzten. Spielplatze fur Kinder ohne Gefahren durch Autos und
die Offenheit unter den Nachbarn spielten bei der Zufriedenheit auch eine grof3e Rolle.

,In der autofreien Siedlung ist man kein Exot ohne Auto*, lautete eine weitere Antwort, ,,denn alle
Nachbarn sind gleichgesinnt. Es deuten sich hier erste politische Ansatze nachhaltiger

Lebensweise an.

Nachteile am autofreien Leben sahen Bewohner in der Einschrankung ihrer Flexibilitdt und dem
hohen Organisationsaufwand. ,,Man muss wesentlich mehr Zeit einplanen und kann teilweise seine

Spontanitat nicht ausleben®, bedauern viele der Befragten.

Konnten Sie lhre Vorsdtze, ein Die in der Siedlung lebenden

umweltfreundliches Leben zu fiihren, Menschen sind mit ihrem

erfiillen? Verhalten selbst tiberwiegend
M Ich bin zufrieden, wie ich meine zufrieden. Sofern Vorsatze

Vorsatze in die Tat umsetze. vorhanden waren, haben sich

H Ich hatte mir vorgenommen noch . . .
umweltfreundlicher zu leben. diese weitgehend erfuillt. Nur

i Ich mdchte in Zukunft noch ein geringer Teil der

umweltfreundlicher leben.

Befragten hat zum Ziel, noch
M Ich hatte und habe keine

Vorsitze. umweltfreundlicher als bisher

zu leben.

Quelle: eigene Darstellung

Manche Bewohner beméngeln, dass die Autofreiheit in der Siedlung noch konsequenter gelebt
werden misse. Durch noch klarere Regelungen konnte sich das Nachbarschaftsklima weiter
verbessern und Konflikte dariber vermieden werden, ob es notwendig ist, mit dem Auto die

Siedlung zu befahren.

In der Siedlung leben tberwiegend jungen Familien mit durchschnittlich 2 Kindern pro Haushalt.
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Sie schétzen die Attraktivitat dieser kinderfreundlichen, zukunftsorientierten Umgebung , die auf
ihre aktuellen Bedurfnisse eingeht. In den Antworten fanden sich keine signifikanten Unterschiede
zwischen Familien mit Kindern und einem Erwachsenen ohne Kinder.

Altere Menschen wiinschen sich noch einen zusatzlichen Treff- und Infopunkt in der Siedlung, wie
zum Beispiel eine ,Lobby“, um sich hdufiger austauschen zu kdénnen und den

Nachbarschaftskontakt weiter zu intensivieren.

3 Auswertung
3.1 AbschlieRende Bewertung der Nachhaltigkeit des Projekts

In der Ausgangsfrage ging es darum zu untersuchen, ob in dieser Projektwohnform mit dem Auto
als Verkehrsmittel angemessen umgegangen wird. Angemessen ist ein Umgang mit dem Auto dann,
wenn dieses nur eingesetzt wird, wenn es wirklich notwendig ist und keine Alternative zur
Verfligung steht. In der Planung der Wegfiihrung wurde Wert darauf gelegt, dass Ziele innerhalb
der Siedlung schnell und gut zu Ful} erreicht werden kdnnen. FuBganger und Radfahrer teilen sich
die Wege, so dass diese Verkehrsteilnehmer gegenseitig Ricksicht nehmen mussen. Durch die
Gestaltung als FuBgangerzone wird ein Kurzstreckeneinsatz von Autos ausgeschlossen und die
Bewohner kdnnen gar nicht anders, als sich autofrei zu bewegen. Schulwege und tagliche Strecken
zur Kindertagesstatte werden ebenfalls zu Full zuriickgelegt. Auf tberfllissige kurze Autofahrten
wird in dieser Siedlung folglich verzichtet.

Bei Einkéufen wird meistens auf das Fahrrad zuriickgegriffen. Die Bewohner haben ihre Fahrrader
entsprechend zum Gepécktransport optimiert. So ist auch der Einkauf beim Discounter nach
Auskunft der Bewohner durchfiihrbar.

Abwagungsprozesse, auf das Auto zuriickzugreifen, entstehen bei den Bewohnern dann, wenn Orte
besucht werden sollen, die nicht gut mit Bus und Bahn zu erreichen sind. Dies ist relevant, wenn der
Beruf Reisetdtigkeiten verlangt wie bei AufRendienstmitarbeitern. Der Kdlner Hauptbahnhof ist
zwar in wenigen Minuten erreichbar, aber die Schwierigkeiten liegen dann haufig in der fehlenden
Anbindung am Zielort. Die Bereitschaft der Bewohner, (iber den Autoeinsatz nachzudenken, ist
selbst in diesen Situationen sehr ausgepragt. Dies mag daran liegen, dass sich nur thematisch

sensibilisierte Menschen fir diese Wohnform entschieden haben.

»Starke und attraktive Innenstddte stehen auch im Fokus der Stadt der kurzen Wege, zum einen,

weil sie ihren Birgern ein attraktives Umfeld bieten, zum anderen, weil sich Innenstadte gut mit



offentlichen Verkehrsmitteln erschlieRen lassen, die eine raumsparsame Mobilitat ermdglichen®, so
Beckmann (2011, S.43).

Der Standort der Siedlung nahe des Kdlner Zentrums erscheint insgesamt besonders gunstig fur die
Nutzung oOffentlicher Verkehrsmittel im Grofraum Koln und ist auch fir Pendler in die
Nachbarstadte Bonn und Dusseldorf attraktiv. Tickets der Verkehrsverbinde Rhein-Ruhr und
Rhein-Sieg nehmen zum Teil darauf Ricksicht. Das stdlich von KéIn gelegene Bonn ist tiber den
Verkehrsverbund Rhein-Sieg kostengunstiger zu erreichen als die nordlich benachbarte GroRstadt
Disseldorf, da fur eine Fahrt dorthin zusétzlich ein Ticket des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr

geldst werden muss.

Bei Transporten sperriger oder schwerer Giiter wird von den Bewohnern in angemessenen Umfang
auf Car-Sharing zuruickgegriffen. Der Aspekt der Autofreiheit scheint im Nachhaltigkeitskonzept

des ,,Stellwerk 60 in die Tat umgesetzt zu sein.

Unter dem Aspekt des 6kologischen und 6konomischen Siedlungsbaus ist auch die Energiebilanz
der einzelnen Bauten des ,,Stellwerk 60 positiv zu bewerten. Energetische und o6kologische
Nachhaltigkeit insbesondere der in der Siedlung vorhandenen Solarpassivhéduser ist zu bejahen.
Auch die konventionell erbauten Hauser sind mit Nahwéarmeversorgung optimiert. Somit kénnen
auch bei der Bauweise Ansatze okologisch-0konomischer Nachhaltigkeit festgestellt werden.
Farbgebung, Material und Gestaltung der Siedlung wirken insgesamt asthetisch und funktional, so

dass auch eine gestalterische Komponente der Nachhaltigkeit in den Blick rickt.

Der Aspekt der okologischen Abfallbeseitigung wird lediglich individuell von den Bewohnern in
Form einer Mulltrennung in die Sorten Kompost-, Verpackung-, Papier- und Restmill umgesetzt.
Auch der Bereich nachhaltiger Versorgung mit Lebensmitteln, der Eigenanbau von Obst und

Gemise und 6kologische Erndhrung bleibt der privaten Entscheidung der Bewohner vorbehalten.

Ein gemeinsames nachhaltiges Lebens- und Arbeitskonzept innerhalb der Siedlung besteht nicht.
Die Bewohner sind bei unterschiedlichen Arbeitgebern der Region beschéftigt oder selbststandig.

Gemeinschaftliches Leben beschrankt sich auf das Teilen von Transportmitteln und die
gemeinsame Nutzung von Spielplatzen sowie die spontane Begegnung in der Nachbarschaft. Ein
erster Ansatz, gemeinsame Interessen abzustimmen und sich auszutauschen, findet im

Nachbarschaftsverein ~ Nachbarn60  seinen  Ausdruck.  Allerdings gibt es  keine



dariiberhinausgehenden Konzepte nachhaltiger Kommunikation, Zusammenlebens und politischer
Aktivitat.

3.2 Mein Fazit: Nachhaltigkeitsmodel und Vorbildfunktion?

In der Kolner Siedlung ,,Stellwerk 60 ist das Konzept autofreien Lebens sehr berzeugend
umgesetzt worden. Das Projekt hat sich vor allem auf den urspriinglichen Ansatz konzentriert,
seinen Bewohnern im stadtischen Raum ein Leben ohne Auto zu ermdglichen. Der Standort auf
einer brachliegenden, ehemaligen Werksflache der Bahn in Innenstadtlage ist dafiir hervorragend
geeignet. Die Bewohner koénnen auf die vorhandene stadtische Infrastruktur des lebendigen
Stadtteils Koln-Nippes zugreifen, ohne dabei weite Wege zuriickzulegen. Das neue Konzept ist
vollstandig in bestehende Stadtstrukturen eingebettet und bietet gleichzeitig etwas vollig Neues im
stadtischen Raum Kdlns. Es werden Alternativen zum Autoverkehr aufgezeigt. Im Mittelpunkt steht
das Fahrrad als nachhaltiges Verkehrsmittel, das nur die eigene Energie verbraucht, mit dem man
weder im Stau steht noch einen Parkplatz suchen muss. Die Siedlung bietet die notwendigen
Abstellflachen direkt vor oder unter dem Haus. Das Projekt bietet dartiber hinaus auch
weitergehende ©6kologisch-soziale Ansatze, nachhaltig miteinander zu leben, l&sst seinen

Bewohnern aber die individuelle Freiheit und Verantwortung, diese selbst zu intensivieren.

Damit noch mehr Menschen wie im Projekt auf ein Auto verzichten kénnen, missen Deutsche
Bahn und die ortlichen VVerkehrsbetriebe noch starker als bisher auf die Bediirfnisse ihrer Kunden

eingehen und durch sinnvolle Kooperationen ihren Service an den Zielorten verbessern.

Bei den Bewohnern scheint sich nicht nur die Einstellung verandert zu haben, dass man irgendwie
umweltfreundlicher leben musste, sondern sie handeln in puncto Autonutzung auch danach. Dies
bietet ein nachahmenswertes Modell fiir andere Menschen und Projekte, das auch in der

Offentlichkeitsarbeit und bei Fiihrungen durch die Siedlung genutzt wird.

Bei der Frage nach einer Vorbildfunktion muss aber auch bedacht werden, dass sich viele
Menschen trotz explizit umweltfreundlicher Einstellung kein Leben ohne Auto vorstellen kdnnen.
Laut einer aktuellen Umfrage von Forsa in der Siiddeutschen Zeitung, kdnnen sich ndmlich 72% der
Deutschen nicht vorstellen, freiwillig auf das Auto zu verzichten. ,Zu jeder Zeit (berall
hinzukommen®, ist zu einer Selbstverstandlichkeit geworden.

Vielleicht tragt aber die Zufriedenheit autofreier Bewohner des ,,Stellwerk 60 iiber die

hinzugewonnene Lebensqualitat zu einem langsamen und nachhaltigen Wandel bei.
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5 Anhang

5.1 Screenshots von Internetquellen

Umwelt
Bundes
Amt @

Fiir Mensch und Umwelt

Presse

Themen

Publikationen  Das Umweltbundesamt

Abfallwirtschaft

Biodiversitat/Umweltbeobachtung

Boden und Altlasten

CF politik und Sck

Energie

Gesundheit und Umwelthygiene

Internationaler Umweltschutz, Antarktis

| Klimaschutz

[Lam

[[Lanawirtschaft und Nahrungsmittelindustrie

[[Luft und Lufireinnaltung

|[Nachnaitige Produktion, Anlagensicherneit

[[Produkte

[Raumbezogene Umweltplanung

[Ressourcenschonung

Umweltbewusstsein und Nachhaltiger Konsum

JAHR DER
4/ LUFT 2013

Service & Kontakt Daten  Jobs

Termine  Impressum  English

Sie sind hier: Startseite = Verkehr - Akfuelles > Schadstoffe und Kimagase

Verkehr
Schadstoffe und Klimagase

Letzte Anderung: 28.09.2012
Eine Abgasgesetzgebung fir Pkw und Nutzfahrzeugmotoren gibt es seit Anfang der 70er Jahre. Die Emissionen aus anderen mobilen Quelien
werden seit Mitte der 90er Janre limitiert. In folgenden Kapiteln werden erganzende fachiiche Informationen geliefert, die uber die reine
Abgasgesetzgebung hinausgehen:

= Schadstoffemissionen von Schienenfahrzeugen

= Schadstoffemissionsmessungen an Motorrademn

Die sog. nichtimitierten Schadstoffe unterliegen keiner gesetzlichen Begrenzung. Einige von innen haben bereits in geringen Konzentrationen
eine hohe toxisthe oder krebserzeugende Wirkung. Die Uberwachung der Dauerhaltbarkeit des Schadstoffemissionsniveaus von Fahrzeugen
oder Maschinen im realen Betrieb ist notwendig und im Bereich Pkw gesetzlich vorgeschrieben. Parallel zum Vollzug dieser Auflagen fihrt das
Umweltbundesamt eigene Untersuchungen durch. Richtlinien und Vorschrifien zum Schadstoffausstof? aus Fahrzeugen und mobilen Maschinen
und Geraien sind auf der Seite ,Rechiliche Rahmenbedingungen” zu finden.

L Uniersuchungen zeigen die negative Wirkung der Lufibelastung mit Feinstaub (PM4g) auf die Gesundheit des Menschen.

Umweliokonomie und Umwelimanagement

Umweltrecht,/Verbandsklage

Verkehr

\Wasser, Trinkwasser und Gewasserschutz

plan

Emissionen aus verschiedenen Sekioren wie z. B. Haushalt, Verkehr, Industrie und Gewerbe fragen zur Feinstaubbelastung bei. Die hochsien
gemessenen Konzentrationen treten in der Nahe von verkehrsreichen Straien auf. Daher liegt der Fokus der MaGnahmen zur Reduzierung der
Feinstaubemissionen auf dem StraRenverkehr. Die Klimawirksamkeit von Emissionen, insbesondere der vom Kraftstoffverbrauch abhangigen
COz-Emissionen, ist ein weiteres wichtiges Thema.

projekte termine informationen medien archiv

Fo sh information p dowr Ort
Die Minderung der Lebensqualitdt durch den Autowverkehr, Autofreie Siedlung Kiln

inshesandere in den Stidten, ldsst inzwischen viele nach
neuen Wohnformen Ausschau halten. Gerade Familien mit

= Kindertagesstitte Alte Kantine —
Lummeriand am Familienzentrum

kleinen Kindern winschen sich ein naturverbundeneres, Lokomaotivstr. 162, Nippes
gesinderes und weniger gefahreolles Umfeld. Mangels
Alternativen entscheiden sie sich daher noch immer oft, wenn
ihre finanziellen Mittel es erlauben, fiir das .Hiuschen im
Griinen™ — werbunden mit den allseits bekannten individuellen
wie strukturellen Problemen, die daraus erwachsen. Projekte
wie die Autofreie Siedlung Kéln, die aufdem insgesamt 32
Hektar groBen Gelinde des ehemaligen Eisenbahn-
Ausbesserungswerks in Kéln-Nippes realisiert wurde,
wersuchen darauf sine stadtkempatible Antwort zu geben.
Bersits 1994 wurde dieses Worhaben mit Pionier-Status in
Dieutschland aus der Taufe gehoben, es dauerte dann aber
noch bis 2001, einen passenden Projektentwickler zu finden,
so dass schlieBlich 2006 mit der Bebauung begonnen werden
konnte. Bis 2013 werden auf vier Hektar Flache 430
Wohneinheiten fir rund 1.000 Bewchner entstanden sein —
und damit die griBte autofreie Siedlung Deutschlands, mit
unterschiedlichen Wohnformen wie Eigentumswohnungen,
Einfamilienreihenhdusern, frei finanzierten und dffentlich
gefirderten Mietwohnungen, begleitetem Wahnen fiir geistig
behinderte Menschen sowie sinem Mehrgenerationenhaus.
Auch dkelogisch nachhaltiges Bauen war won Anfang an in
das Konzept integriert. Einige der Gebdude wurden als
Solarpassivhduser errichtet.

Die besendere Freiraumqualitdt ergibt sich natirlich aus der
génzlich ungewohnten Situation, weder fahrenden noch
parkenden Autes zu begegnen, geradezu idyllische
Werhdltnisse fiir FuBgénger, Radfahrer und spielende Kinder.
Fiir nichtmoterisierte Transportmittel und andere Dinge zur
gemeinschaftlichen Mutzung wird durch den Bewohnerverein
Machbarn&0 iiber die Mokilitdrszentrals gesorgt. Aber auch an
Besucher, die doch mit dem Auto kemmen, ist gedacht. Fiir
sie gibt es Stellplitze am Rande der Siedlung, wo dbrigens
auch eine der beiden Carsharing-Station untergebracht ist,
wWihrend plani1Z wird die gesamte Siedlung zum
Ausstellungs-parcours: An einem Dutzend markanter Punkte
sind Infarmations-tafeln zu verschiedenen Themen und
Aspekten des Projekts angebracht, Man kann sich diese
Informationen aber auch in Form eines Flyers im
Familiznzentrum mitnehmean, wo zu den plan-Ofnungszeiten
(5.u.) immer ein Ansprechpartner zur WVerfliigung steht, Das
Familienzentrum ist ebenfalls Treffpunkt fir die beiden
angebotenen Fihrungen und am 23, September Ort der
Informationswveranstaltung Autofreie Siediung — Model! fur die
Zukunit?,

Offnungszeiten

21.09., 18-22 Uhr, Eréffnung
22,-28.09., Infoparcours
durchgehend zugidnglich

12-21 Uhr Ansprechpartner im
Familignzentrum

Info

MNachbarnsD el
Hans-Georg Kleinmann, T
0163-6274722
www.nachbarn60.de

Nachbarn60

Autofreie Siedlung Koin
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Architektur Biennale Koln

21.-28.09.2012

5.2 Flyer ,,Stellwerk 60*

projekte termine informationen medien

Szenario lebenswerte Stadt, das ist das Motto unserer
12, Ausgabe won plan und der ersten, die wir als Biennale
ausrichten. Der Wechsel zum Biennale-Rhythmus hat unter
anderem ermiaglicht, neue Formate zur Wermittlung won
Architektur- und Stadtentwicklungsthemen einzufiihren wis
den sehr erfolgreichen plan12-prolog, ein Wochenend-
Symposion plus Quartiersfiihrungen im Oktober 2011, derin
der DQE-Halle in K&ln-Ehrenfeld stattfand, Er diente als
inhaltliches Warm-up zur Worbereitung des groBen plan12-
Programms in diesem Katalog, Ausgewiesens Experten der
Architektur- und Urbanismusszene gaben Statements zum
internationalen Stand der Dinge rund um Fragen des
Klimaschutzes, der CO2-Reduktion und der
Qualititswerbesserung im Sinne einer nachhaltigen
Stadterneuerung, zur Mebilitit und neusn Wegen im
Stadtwerkehr, zur Stadt im Klimawandel und zum Phinomen
des Urban Gardenings. Ihre Wortrige wurden per Video
dokumentiert und kinnen auf unserer Website abgerufen
werden. Die wven den Beteiligten teils in Arbeitsgruppen, teils
im Blenum gefiihrte Debatte wurde aulerdem im Februar
2012 im Museum fiir Angewandte Kunst K&ln bei einer
weiteren Konferenz mit potenziellen plan12-Teilnehmern
wertieft und in Richtung Ausstellungs- und Projektworhaben
kankretisiert.

Crabei war man sich einig, dass der weltweite Klimawandel
intelligente Konzepte des Stadtumbaus verlangt, gerade
heute, wo weltweit inzwischen mehr als 50 Prozent und in
Eurocpa sogar 70 Prezent der Bevilkerung in stiddtischen
Gebieten leben. Stddre sind eine der Hauptursachen des
Klimawandels und Stidte kinnen ihn nachhaltig beeinflussen,
Dlie Herausferderungen des Klimaschutzes sind daher
unmittelbar mit der Stadtentwicklungspolitik wverbunden und
eine ihrer dringendsten Aufgaben. plan1Z greift mit Szenano
lebenswearte Srsdr diese Debatte auf und thematisiert,
analysiert und diskutiert die Entwicklung unserer Stidte zu
lebenswerten Orten und Rdumen, wo intzlligente und iber den
Tag hinausweisende Antworten auf dringende sozizle,
werkehrliche, klimatische und dsthetische Fragen gefunden
werden missen, Auch hier zeigt sich, dass nicht nur die
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ohne Auto!
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sind auch ohne Auto mobil: In fuBldufiger
fernung haben wir an drei Stationen insgesamt
| U-Bahnlinien und zwei S-Bahnstrecken, zudem
ren an der Siedlung mehrere Buslinien entlang
kommen wir in fonf Minuten zum Hauptbahn-

, und wer will, kann sogar direkt bis Diisseldorf

ren.

ler Stadt ist man mit dem Fahrrad am schnelisten

erwegs, Auch der Einkauf lasst sich so erledigen.

(r gibt es Fahrradanhanger, die kostenlos ausge-

en werden kdnnen

rsich die Getrankekisten aber nicht selbst

orgen mdchte, kann ebensogut unseren
hentlichen, gemeinsam beauftragten Getranke-
dienst in Anspruch nehmen

der Haushalt
Stellplatz

dazu und w

Weiterkommen : het
Neue Wege gohen das gilt auch fbrandm

ng
Zukunft mit nachhaltigen Lebensmodellen, die
wir da wo wir kénnen, unterstitzen wollen.

igierte| — zusammengeschlossen. Wir treffen
uns regelm&ﬂlg zu Nachbarschaftstreffen, zu denen
alle Interessierten herzlich willkommen sind. Zudem
haben wir verschiedene Gruppen Qﬁbildot, die sich
mit Themen befassen, die uns wichtig sind.

Unsere Siedlung lebt von diesem Engagement.
Das Projekt geht weiter. Daftir brauﬁhen wir uns alle!

5.3 Filmmaterial

AuBerdem liegt ein Film in digitaler Form auf der DVD bei.
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5.4 Fragebogen

Seit wann wohnen Sie in der autofreien Siedlung?

Wo haben Sie vorher gewohnt?
d Mietwohnung
[ Eigentumswohnung

Wie grol} ist Ihre Wohnung?
1 <50m?

(1 50-100m?

d 100-150m?

d >150m?2

Warum haben Sie sich entschlossen, in einer solchen Siedlung zu wohnen?
Welche Vor- und Nachteile hat das autofreie-Leben?

Haben Sie auBerhalb der Siedlung ein Auto?
[ Nein

Ja
[d Ich benutze das Carsharing
1 regelmaRig
 selten (<4 mal im Monat)

Warum halten Sie die Nutzung eines PKW fiir notwendig?

Welches Fortbewegungsmittel nutzen Sie am meisten?
[ &ffentliche Verkehrsmittel

[ Fahrrad

d zu FuRB

[ Auto auBerhalb der Siedlung/Carsharing

[J Sonstiges:

Wie kommen Sie zu ihrem Arbeitsplatz; wie bewegen Sie sich fort?
[ Ich arbeite nicht.

[ Carsharing

[d 6ffentliche Verkehrsmittel

[ Fahrrad
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[ Auto auBerhalb der Siedlung
[dSonstiges:

Konnten Sie lhre Vorsatze, ein umweltfreundliches Leben zu fiihren, erfullen?

dIch bin zufrieden wie ich meine Vorsatzen in die Tat umsetze.

dIch hatte mir vorgenommen, umweltfreundlicher zu leben bzw. kein Auto auRRerhalb der Siedlung zu
haben.

dIch moéchte in Zukunft noch umweltfreundlicher leben.

dIch hatte und habe keine Vorsatze.

Wurden meine Erwartungen an das Wohnprojekt Stellwerk 60 erfillt?
[dJa, ich hab es mir genauso vorgestellt! Total zufrieden.

[dNein, ich bin von einer anderen Lebens-und Wohnweise ausgegangen.
[dVerbesserungsvorschlage:

Wie lang ist lhr Weg zur Arbeit?
d<2km

(d2-5km

(d5-10km

(d>10km

Wenn Sie einen Kleiderschrank kaufen wollen, wie wiirden Sie diesen transportieren?
[ Carsharing; Transporter

[dAuto bei Freunden leihen

dOder:

Wenn Sie spontan einen Kuchen backen wollen, wo und wie kaufen Sie ihre Zutaten?
(A Fahrrad, beim Supermarkt um die Ecke; Entfernung:

d 6ffentliche Verkehrsmittel

dOder:

Persdnliche Fragen (optional):

Wie alt sind Sie?
(d20-30
(d30-50

d>50

Was ist |hr Beruf?

Wie viele Personen gehéren zu Ihrem Haushalt?
[ Ich lebe alleine.

a2

33

J >3
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Haben Sie Kinder?
(1 Ja, wie viele?
(d Nein

6 Erklarung Uber selbstandige Anfertigung der Arbeit

Ich erklare, dass ich die Facharbeit ohne fremde Hilfe angefertigt und nur die im
Literatur- und Quellenverzeichnis angefiihrten Quellen und Hilfsmittel benutzt habe.

Ort, Datum Unterschrift
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