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AUTOFREI WOHNEN

Wer sein ganzes Leben lang kein Auto
besitzt, spart durchschnittlich

100 000

Euro.

Argumente fir ein Leben
ohne Auto:

‘ GESUNDER ’
SICHERER
KINDERFREUNDLICHER

UMWELTFREUNDLICHER
BILLIGER

Gut jeder finfte Haushalt in
Deutschland ist autolos. In den
GroBstadten sind es rund

Bei der Generation unter
dreiflig taugt das eigene Auto
nicht mehr als Statussymbol.

Sie nutzen lieber Carsharing
per Smartphone.

NICHT OHNE MEIN AUTO
Viele Projekte sind daran gescheitert,
dass im Mietvertrag steht: Du
darfst kein Auto besitzen. In Umfragen
geben immerhin drei Prozent der
Bewohner autofreier Zonen zu, dass
sie heimlich einen Pkw besitzen.
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imos Traumauto ist ein Audi R8: 610 PS, Spit-
ze 330 Kilometer pro Stunde, Beschleuni-
gung von null auf hundert in 3,2 Sekunden.
Leider ist Timo Dinkelbach erst zehn und an
Geschwindigkeit berauschen kann sich der
Gymnasiast vorerst nur auf der Datenauto-
bahn. Am liebsten tut er das beim Rennfah-
rerspiel ,, Asphalt 8 Alles soweit normal fiir
einen Fiinftklassler — bloff wohnt Timo Din-
kelbach in der einzigen autofreien Siedlung
Koélns, seit achteinhalb Jahren schon, langer
also, als er sich erinnern kann. Jungstraume
kann man offenbar nicht so leicht abschaffen
wie die Familienkutsche.

Wenn seine Eltern doch mal ein Auto
brauchen, und das ist selten, gehen sie ein
paar hundert Meter weiter zu einer der bei-
den Carsharingstationen am Rande ihrer
Siedlung ,,Stellwerk 60“ und nehmen sich,
was da ist. Meist lduft es auf einen Ford Fiesta
hinaus. ,,Nicht mal, wenn ich Sonnabendfrith
ein Punktspiel habe, kann ich Papa iiberre-
den, ein Auto zu nehmen', sagt Timos grofier
Bruder Malte. Er ist zwolf und trainiert wie
Timo Fufball. Die anderen Kinder wiirden
alle von ihren Eltern gefahren. ,Und wir
kommen mit dem Fahrrad!“ Und das auch im
Winter, auch bei Regen.

Stephanie und Ludger Dinkelbach meinen
es eben ernst mit dem Leben ohne eigenes
Auto. Darum wollten sie gern hier ein Haus
haben. Die Krankenschwester und der Inge-
nieur, beide 48 Jahre alt, haben schon seit
Jahrzehnten kein eigenes motorisiertes Ge-
fihrt mehr. ,Ich brauchte einfach nie eins
sagt Stephanie Dinkelbach. ,,Ich bin blof mal
Motorrad gefahren, eine kleine Yamaha. Die
abzuschaffen war kein politisches Statement.
Nach meinem Umzug nach Koln war das
Fahrrad einfach praktischer.“ Aber jetzt hier,
erginzt Ludger Dinkelbach, wo sie sihen,
dass es anders geht, empfinden sie es beide
starker denn je so, ,dass immer grofiere
Autos und immer neue Straflen auf immer
engerem Raum nicht die Zukunft fiir das Zu-
sammenleben sein konnen.*

Dinkelbachs fahren viel Fahrrad und sel-
ten U-Bahn. Sie verwiinschen Autos auch
nicht. Sie wiinschten sich nur, Industrie und
Politik wiirden, statt auf immer tollere SUV's
zu setzen, die Kombinierbarkeit von ffentli-
chen und individuellen Verkehrsmitteln for-
dern, sie komfortabler, umweltgerechter und
preiswerter machen. ,,Da ist noch viel Spiel-
raum’, sagt Ludger Dinkelbach.

Doch gehort Siedlungen wie ihrer die Zu-
kunft? Noch gibt es wenige, die funktionieren.
Bekannt sind erfolgreich autofreie Viertel und
StrafBenziige in Freiburg, Berlin und Ham-
burg. Still geworden ist es um Vorhaben in
Bremen, Bielefeld und Aachen. Verldssliche
Zahlen, wie viele Familien bewusst auf ein

Auto verzichten oder ihres abgeschafft haben,
gibt es nicht. Vor diesem Hintergrund ist in
Koln-Nippes nicht alles, aber schon allerhand
gelungen. Rund 1550 Menschen leben heute
auf dem ehemaligen Geldnde eines Bahnaus-
besserungswerks, entweder in vier bis fiinf
Meter schmalen Reihenhdusern, in Eigen-
tumswohnungen oder in Apartments zur
Miete. Fiir die gibt es Wartelisten, so begehrt
sind sie.

Es hat von der Initiative einiger Enthusi-
asten 1995 {iber zehn Jahre bis zum ersten
Spatenstich fiir das Quartier gedauert. Eine
grofiere zusammenhingende Flache musste
gefunden werden und die sollte so innerstad-
tisch und gut angebunden an den Nahver-
kehr wie nur moglich sein. Etwa fiinfhundert
Meter blieben es dennoch jeweils bis zur S-
und U-Bahn. Dann musste der Bebauungs-
plan gegen Widerstinde in der Lokalpolitik
geindert werden - und dann brauchte es
schlieBlich noch einen Entwurf fiir das Areal.
Architekten aus Erlangen gewannen den
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Alten Siellwerk
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Wettbewerb. Und auch die Investoren fanden
sich nicht unter den autovernarrten Bauher-
ren Kolns, sondern in den Niederlanden.
Die schachtelformigen Neubauten fiir 450
Wohneinheiten mit ihren weifSen Plastikrah-
menfenstern verteilen sich heute auf nur
knapp 0,18 Quadratkilometer Fliche, be-
grenzt von der Bahnlinie im Westen und den

el bt das
- Schwein im Stall?

Nur Feuerwehr
und Krankenwagen

dirfen durch

Die Dinkelbachs
spazieren durch
ihr autofreies
Viertel in K&ln.
Weit und breit
sind keine Autos,
dafir aber jede
Menge Fahrréder
zu sehen.

Reihenhdusern im Jugendstil des alten Nip-
pes im Osten. Statt Parkliicken gibt es hier
Fufiwege, Gartchen, iiberdachte Fahrradstén-
der und in den Mehrfamilienhdusern sogar
Tiefgaragen fiir die Bikes, Chariots und Las-
tenrdder - so richtige, mit nummerierten
Parkflichen und elektrischen Tiiroffnern. Die
achtzig Stellplitze fiir Autos, die die Stadt

Wie oft skeht die Kuh
ouf dee Weide?
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Tierwoh! tun konnen




