AUTOVERKEHR & AUTOFREI

Mobilitdtszentrale in der autofreien Siedlung Koéln
Modell auch fur andere Stadtquartiere?

Wie soll ich denn meine Wasserkas-
ten nach Hause bekommen? Oder den
grolRen Sack Blumenerde? — So oder
so éhnlich wird h&ufig die Notwen-
digkeit eines Autos begriindet.

Genau fir solche Aufgaben gibt es in
der autofreien Siedlung in KéIn-Nippes
seit 2005 eine Mobilitatszentrale. Hinter
diesem etwas sperrigen Begriff verbirgt
sich ein umfangreiches Leistungsange-
bot, um ein Leben ohne Auto so bequem
und einfach wie moglich zu machen.
Und das funktioniert, zum Beispiel beim
Getrankelieferdienst, der die bestellten
Késten ohne Aufpreis bis vor die Haus-
tire liefert und mit einer GroRlieferung
Dutzende von individuellen Einkaufs-
fahrten zu vermeiden hilft — bequemer,
preiswerter und 6kologischer als mit
dem eigenen Auto!

Bautrager stellt Personal
und Raumlichkeiten

Die Mobilitatszentrale ist von Anfang an
Bestandteil des Projekts und wird in den
Marketingbroschiiren entsprechend aus-
gelobt: ,,Fir Ihre Mobilitét ist gesorgt:
Innerhalb des Wohngebietes: Dienst-
leistungszentrale“. Der Bautréger stellt
daher seit circa drei Jahren das Personal
und einen Pavillon zur Verfligung. Die
Gegenfinanzierung erfolgt in dieser au-
tofreien Siedlungsform vor allem durch
erhebliche Einsparungen bei den Er-
schlieBungs- und Stellplatzkosten, wel-
che bis zu zehn Prozent der Wohnungs-
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atszentrale — wichtige Anlaufstelle inner-

kosten ausmachen kénnen.

Zurzeit ist noch unklar, wie der Be-
trieb und die R&umlichkeiten der Mobi-
litdtszentrale nach der Fertigstellung der
Siedlung aussehen werden. Hier warten
die Bewohner auf ein tragfahiges Kon-
zept des Bautragers.

Gemeinsame Nutzung von
Gebrauchsgiitern

Der Fuhrpark der Mobilitatszentrale
besteht derzeit aus vier Sack- und Pa-
ketkarren, vier groRen Transportwagen
und zwei Fahrradanhdngern mit markt-
gangiger Kupplung.

Die Grundidee, die gemeinsame Nut-
zung von langlebigen Gebrauchsgitern,
geht jedoch weit tiber den Fuhrpark hin-
aus. Mittlerweile gibt es etliche Bierbén-
ke und -tische, ein groRes und ein kleines
Zelt sowie sehr viel Spielzeug flr drau-
Ren. Zuletzt wurde ein Vertikutierer zur
Pflege der Garten angeschafft. Bei allen
Teilen wird sorgféltig auf Qualitat und
Nachhaltigkeit geachtet. Dies gilt auch
fur die offentliche Standluftpumpe, die
ein Ortlicher Fahrradhé&ndler unter dem
Motto ,,Luft fiir alle” auf einem der Ge-
meinschaftsplatze installiert hat.

Auch mit der Radstation im Haupt-
bahnhof wird kooperiert: Jedes Mitglied
des Siedlungsvereins kann sein Fahrrad
auf Vereinskosten in der Radstation ab-
stellen.

An weiteren Ideen mangelt es nicht:
Ein offentlicher Zeitungs- und Buicher-
schrank, eine Verleih- sowie eine Talent-

borse warten derzeit noch auf
: 3 ihre Umsetzung.

Ubertragbarkeit?

Einige Elemente lassen sich
recht einfach sowohl auf neu
gebaute als auch auf vorhandene
»,hormale“ Stadtquartiere Uber-
tragen. Voraussetzung ist, dass
sich einige Bewohner zusam-
mentun, was auch ohne Vereins-
grundung geht. Dann kann man
beispielsweise Verhandlungen
mit einem Getrénkelieferanten

Offentliche Fahrradpumpe

aufnehmen und ab gewissen Abnahme-
volumina und je nach H&ufigkeit und
Verbindlichkeit der Liefertermine Uber
eine kostenfreie Anlieferung oder Son-
derpreise sprechen.

Schwieriger als die Organisation eines
Lieferdienstes erweist sich die gemein-
same Nutzung von Gebrauchsgegen-
stdnden: Hier ist ein Aufbewahrungs-
ort vonndéten, moglichst mit einfachem
Zugriff. Als Losung bietet sich eine fir
alle Beteiligten lohnende Kooperation
mit Partnern an, beispielsweise loka-
len Wohnungswirtschaftsunternehmen,
Einzelhandlern oder Kioskbetreibern,
aber auch Birgerzentren und Fahrrad-
geschéften.

Zukunftsfahigkeit?

Wenn Ressourcen knapper werden und
finanzielle Mdglichkeiten schrumpfen,
werden Gemeinschaftseinrichtungen
wie eine Mobilitatszentrale an Bedeu-
tung und Wichtigkeit gewinnen. Sie
ermdglichen die Nutzung von Dingen
und Diensten, welche die Mdoglich-
keiten eines Einzelnen bersteigen oder
zumindest schonen. Es ist nun einmal
6konomisch und 6kologisch vorteilhaft,
wenn statt 50 einzelner Autos ein ein-
ziger Transporter unterwegs ist, um 50
Haushalten in einer Fahrt mit den ge-
wiinschten Getrénken zu beliefern.

Hans-Georg Kleinmann
www.nachbarn60.de 0
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Chronik einer Autokrise

Bewegte Zeiten

Als Ende 2008 immer haufiger der
Begriff Autokrise durch die Medi-
en ging, reifte die Idee, Ursachen
und Folgen dieses Ereignisses ge-
nauer unter die Lupe zu nehmen.

Daher begann ich im Januar 2009
damit, mir interessant erscheinende
Nachrichten und Meldungen chrono-
logisch aufzuzeichnen.

Obwohl sich die Meldungen — etwa
uber insolvente Zulieferer, gesunkene
Verkaufszahlen grofRer Automobil-
hersteller oder die Lage bei Opel —an
manchen Tagen uberstirzten, so fallt
doch auf, dass sie in der Regel keinen
Bogen zur Verkehrspolitik schlagen. Al-
lenfalls wird eine falsche Modellpolitik
moniert — zu grof3, zu hoher Verbrauch
— und die Problemlésung gleich mitge-
liefert: neue Modelle. Deshalb habe ich
mich bei meinen Aufzeichnungen auf
Meldungen konzentriert, die aus dem
Rahmen fallen.

3. Januar 2009: Eine Uberregionale
Tageszeitung schildert den Kampf der
Autoindustrie ums Uberleben: ,,Spa-
testens mit dem letzten Preisschock an
der Zapfsdaule im Sommer 2008 kaufen
Autofahrer lieber kleinere, effizientere
Motoren. Und auch wenn Rohdl aktuell
wieder billiger ist, ahnen Verbraucher,
dass der Spritpreis an den Tankstellen
spatestens dann wieder steigt, wenn die
Rezession voruber ist. Fur die Hersteller
von Verbrennungsmotoren stellt sich die
Uberlebensfrage.“

5. Januar 2009: ,,Lieber Sushi statt
Auto”, so Uberschreibt eine Uberregio-
nale Wirtschaftszeitung eine Meldung
Uber den japanischen Automarkt. Fur
viele Japaner sei das Auto kein Status-
symbol mehr. Vor allem junge Japaner,
bei denen Smartphones und Netbooks
hoch im Kurs stehen, wenden sich vom
Auto als Fortbewegungsmittel ab.

14. Januar 2009: Die Abwrackpréamie
und das Konjunkturpaket Il mit vielen
unter Umweltgesichtspunkten kontra-
produktiven MalRnahmen werden einge-
fuhrt. Verschrottungsgeld und geplante
Investitionen in den StralRenbau machen
das Autofahren wieder attraktiver, allen-

falls geringe Mittel unterstutzen alterna-
tive Verkehrsmittel. Trotzdem erscheint
fraglich, ob der Trend gegen das Auto
mit diesen Mitteln gebrochen werden
kann.

31. Januar 2009: Die Werkstattkette
ATU will 650 Stellen abbauen. Offen-
sichtlich werden nicht nur weniger Neu-
wagen verkauft, sondern es scheint auch
weniger Auto gefahren zu werden.

6. Februar 2009: Ein Radiosender
berichtet, dass die Firma Siemens — im-
merhin ein DAX-Konzern — Fuhrungs-
kréften eine monatliche ,,Mobilitatszu-
lage” von 650 Euro gewahrt, wenn sie
vom Dienstwagen auf den offentlichen
Nahverkehr umsteigen. Betroffen sind
etwa 2.500 Manager in Deutschland,
die bisher Fahrzeuge der oberen Mittel-
klasse fahren — vorwiegend Audi, BMW,
Mercedes oder VW.

Auch wenn Siemens dem &ffentlichen
Verkehr starker verbunden ist als viele
andere Unternehmen, ist dies ein bemer-
kenswertes Signal.

8. Méarz 2009: Nicht nur in Japan
scheint es ein Umdenken bei jungen
Leuten zu geben: Eine Uberregionale
Wirtschaftszeitung meldet, dass in
Deutschland ein Abschied junger Kun-
den vom Automobil drohe. Komme man
mit Stralenbahn, Taxi oder Flugzeug
einfacher oder giinstiger ans Ziel, bleibe
das Auto in Zukunft einfach stehen.

14. Marz 2009: Alle deutschen Zei-
tungen berichten von einer Verlange-
rung der Abwrackprdmie. Es war zu
erwarten, dass man von dieser Pramie
nicht mehr weg kommt, zumindest nicht
vor der Bundestagswahl. Aber selbst da-

nach wird diese Nabelschnur schwer
zu durchzutrennen sein. Vielleicht
wird man sich ja auf eine Reduktion
in mehreren Schritten einigen ...

3. April 2009: In den Tageszei-
tungen mehren sich die kritischen
Stimmen zur Abwrackpramie. Von
negativen Folgen fiir Gebrauchtfahr-
zeughandel und Werkstétten ist die
Rede. Und nicht zuletzt kritisiert der
Einzelhandel, dass der Neuwagenkauf
die Anschaffung anderer Konsumg-
ter behindert.

Offensichtlich erliegt auch so man-
cher Schnéppchenjager dem Charme der
Préamie und wird zu untiberlegtem Kon-
sum ohne Rucksicht auf seine finanziel-
len Moglichkeiten verfihrt.

Ausblick

Die Automobilindustrie steckt tief in
der Krise. Zum ersten Male wendet sich
der bislang so verlassliche Kunde von
dem Produkt ab und schaut sich nach
Alternativen um, die ihm die Industrie
bislang aber weder liefern konnte noch
wollte.

Industrie und Politik gehen davon aus,
dass man die Krise mit einigen Korrek-
turen — sprich: neuen Modellen — wie-
der in den Griff bekommt und dass es
danach genauso weiter geht wie bisher.
Deshalb enthalten die Konjunkturpakete
auch keine Investitionen in Mobilitéts-
alternativen — aus Sicht der Automobil-
industrie wéren sie kontraproduktiv.

Man geht dabei ein hohes Risiko auf
Kosten aller Steuerzahler ein. Gelingt
es nicht, die Kunden wieder zurtickzu-
gewinnen, droht ein Scherbenhaufen:
ubervolle Busse und Bahnen, aber dank
leerer Kassen fehlendes Geld zur Stér-
kung von Mobilitatsalternativen.

Gelingt es hingegen, die Kunden zu-
riickzugewinnen, wird mit anziehender
Konjunktur auch der Olpreis wieder
steigen. Dann wird man feststellen, dass
der unléngst erworbene Neuwagen trotz
LUmweltprdmie® immer noch viel zu
viel Benzin schluckt. Und schon droht
die néchste Autokrise ...

Hans-Georg Kleinmann d
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